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Kontekst projekta U[N
D[P

Serbia

e Podrska odrzivom saobracaju u Gradu Beogradu
* Redukcija emisija Stetnih gasova

« Komponente projekta:
1. Pripremna faza za donosenje POUS
2. Pospesivanje upotrebe bicikla kao prevoznog sredstva

3. Edukacija najmladih o zelenoj mobilnosti i poboljsanje
bezbednosti saobracaja

4. Eko-voznja

e Jacanje kapaciteta i odrzivost

—
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Eko-voznja U[N
D[P

Serbia

* Tehnika voznje sa ekoloskim, ekonomskim i
bezbednosnim koristima

* Program dodatne obuke profesionalnih vozaca
u cilju promene navika

e Stvaranje prve klase instruktora eko-voznje i
dalje Sirenje znanja
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Eko-voznja - program obuke U

Serbia

* Tri grupe polaznika:
- Postojeci instruktori
- Vozaci — bududi instruktori

- Vozaci




e Automobili i autobusi se svakodnevno krecu
ulicama grada

e Kako smanijiti zagadenje da bi bili bolji uslovi za
Zivot u gradu




beograd

e Obuka instruktora za Eko voznju donosi
visestruke ekoloske i ekonomske koristi

e Eko voznja podrazumeva ekonomicniju
upotrebu stepena prenosa, kocCnica,

prilagodljiviji i bezbedniji nacCin voznje bez
nepotrebnih i naglih ubrzanja i usporenja

e Eko voznja smanjuje potrosnju goriva, buku i
zagadenje, a stvara zdravije okruzenje za
pesacenje i bicikliranje

—
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D
Beograd

/bog znacaja uvodenja Eko voznje planira se
ukljucenje sledecih institucija:

JKP  Gradsko saobracajno preduzece -
prvenstveno,

JKP Gradska cCistoca,

JKP Parking seruvis,

Gradska uprava grada Beograda,
Saobracajni fakultet u Beogradu,
Srednja saobracajna skolu u Beogradu

—
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* GSP obavlja prevoz na 12 gradskih opstina, putem mreze
koja ima 138 linija : 120 autobuskih, 11 tramvajskih i 7
trolejbuskih, ukupne duzine 1877,78 km.

e GSP danas ima 5971 zaposlenih od Cega je 2961 vozaca u
linijskom prevozu: 2228 vozaca autobusa, 300 vozaca
trolejbusa i 433 vozaca tramvaja

e U inventaru ima ukupno 1206 vozila od Cega je: 848
autobusa, 131 trolejbus i 227 tramvaja.

* U 2012 godini GSP je: ostvario 77.822.343,00 km i
prevezao 462.212.813 putnika.

* ProseCna potrosnja dizel goriva radnim danom je oko

i0.000,00 litara
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* GSP je 2007 godine zapoceo sistem uvodenje kvaliteta i 2008 godine se
sertifikovao za standard ISO 9001:2000i 2012 se resertifikovao za 1ISO
9001:2008, a 2009 se sertifikovao za sistem zastite Zivotne sredine I1SO
14001:2004.

* U okviru preduzeca, s obzirom na osnovnu delatnost: posebna paznja
se poklanja radu sa vozacCima.

Sa vozacima se radi kako pri prijemu u GSP, tako i dalje kontinualno
tokom njihovog rada na linijama. Sprovode se obuke, radi se kontrola na
terenu, a na osnovu nje doobuke.

U samim standardima, okviru master liste sistemskih dokumena,
propisane su i procedure obuke: zahtev za obuku, plan obuke i provere
kompetentnosti, dnevnik obuke i izvestaj o prac¢enju efektivnosti obuke.

* Od 2006 godine GSP u programu doobuke vozaca koristi uputstva
DIREKTIVE EC 59/2003, po kojoj svaki vozac u periodu od 5 godina treba
da ima 35 sati doobuke.

Program doobuke sada ima ukupno 12 vezbi, koje se prema potrebi na
koju ukaze praksa menjaju.
Jedna od vezbi koja je vazna za smanjenje potrosnje goriva je vezba
ika voznje a primenjuje se kod autobusa i trolejbusa.




Tehnika voznje - autobusi v @
(smanjenje potrosnje goriva) Ak \ bt
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* Ova vezba je u okviru mogucnosti optimizacije potrosnje
goriva, primenom odgovarajucih pravila voznje.

U okviru ove vezbe objasnjena je tehnika voznje i vozaci su
upoznati sa uticajem lokalnih uslova na potrosnju goriva,
kako voza€ moze da prilagodi ponasanje u voznji lokalnim
uslovima (stanje puta, vlaznost kolovoza, pokrivenost
snegom i ledom, suv kolovoz, usponi i padovi duz trase,
gustina saobracaja, itd.), kako moze da izvrsi rekapitulaciju
faktora koji pozitivno utiCu na potrosnju goriva, da na
optimalan nacin iskoristi obrtni momenat, da menja stepen
prenosa u pravom momentu, da koristi merac broja obrtaja i
fleksibilni sektor optimalne brzine prilikom voznje, uzima u
obzir snagu motora i prilagodava broj obrtaja motora
promenom stepena prenosa, kako da koriste kocnice, i kako
iskoriste inerciju.




Tehnika voznje - trolejbusi R@
(smanjenje potrosnje energije) Ak \ bt
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e Ova vezba je u okviru mogucnosti optimizacije
potrosnje energije primenom odredenih pravila
voznje (rekuperacija elektricne energije).

Upotrebom elektricne kocnice, tokom procesa
koCenja, elektromotor trolejbusa postaje generator
elektriche energije i visak elektricne energije koji se
javlja tom prilikom preko oduzimaca struje sa
kontaktne mreze salje se na mrezu. Ukoliko se u
neposrednoj blizini nalazi neki drugi trolejbus, taj
visak struje moze posluziti kao izvor energije za
napajanje potrosaca tog drugog trolejbusa. Na taj
nacin vozac tokom koc€enja elektricnom kocnicom,
moze ostvariti ustede u potrosnji elektricne
energije.

—



ZASTITA ZIVOTNE SREDINE
Vozacdi: autobusa, trolejbusa i tramvaja ]I_"v_']I:I[
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*Obuka iz zastite zivotne sredine i obuhvata:
— znacaj zivotne sredine;
— opste o zivotnoj sredini;
— zagadivanje zivotne sredine;
— zakoni iz oblasti zastite zivotne sredine;

— interni propisi u GSP "Beograd" iz oblasti
zastite zivotne sredine

*Odrzivi razvoj;
— koncept odrzivog razvoja;
— principi odrzivog razvoja

—
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* Politika zastite zivotne sredine u GSP "Beograd'‘:

— privrzenost preduzeca zastiti zivotne sredine na svim
lokacijama;

— kontinualno poboljsanje kvaliteta zivotne sredine;

— rasprostranjenost vrednosti zastite zivotne sredine u
celom preduzecu;

— uskladenost sa zahtevima standarda ISO 14001:2004;
— podrska rukovodstva u ostvarivanju politike;

— obrazovanje i obuka radi unapredenja znanja i
sposobnosti svih zaposlenih u pogledu njihovih
aktivnosti koji se ticu zivotne sredine




e Opstii posebni ciljevi zastite zivotne sredine. n@ni
— smanjenje emisije $tetnih izduvnih gasova (CO, | = \r—=—
NOX, CH, Cestica) iz vozila; S
— povecanje efikasnosti koris¢enja i odrzanje: energije,

vode, goriva i ulja;

— uciniti odgovornost prema zastite zivotne sredine
delom naseg svakodnevnog rada.

 Osim teoretskog dela, prikazuju se kratki filmovi o
nastanku i lokalizaciji pocetnih pozara kod autobusa,
tramvaja i trolejbusa (koje je kao i ostale edukativne
filmove GSP snimao u svojoj reziji) a nakon toga kandidati
polazu prakticni deo iz protivpozarne zastite na PP
aparatima.

* Vozac je nakon obuke:

— svestan emisije Stetnih izduvnih gasova (CO, NOX, CH,
Cestica) iz vozila

— poseduje odgovornost prema zastiti zivotne sredine
— upoznat je sa nac¢inom kako on svojim licnim radom

. moze uticati na poboljsanje uslova zivotne sredine




* Naporedo sa ovim obukama GSP je 2009 godine pokrenuo
projekat normiranja potrosnje goriva prema tipu vozila i liniji. 7 T

U martu 2009 godine na nivou GSP-a je formirana Komisija | s=cr=a-.
sa zadatkom da na osnovu izvesStaja komisija iz autobuskih
pogona, izvrSi normiranje potrosnje goriva po tipu vozila i
liniji. Utvdeni su tehnicki uslovi za vozila, odabrani vozaci i
komisije su vrsile kontrolu na terenu. predlozeni su
normativi, koji su se u praksi proveravali u duzem periodu.

U 2012 god. je ponovo formirana Komisija na nivou GSP-a
sa zadatkom da izvrsi proveru svih normativa i po potrebi
utvrdi nove. Komisija je zavrsila svoj rad, utvrdila normative,i
napravila predlog Pravilnika i normativa za potrosnju
pogonskog goriva po tipovima autobusa.

Pravilnik je usvojen na sednici Upravnog odbora GSP-a i na
snazi je od 16. marta 2013 godine.

|z svega iznetog se vidi da GSP Beograd veliku paznju
poklanja radu sa vozacCima jer su pored unapredenja
tehnickih resenja, oni jedan od vaznih faktora delovanja na

jenje potrosnje goriva a samim tim i na oCuvanje nase
‘edine




-inw m
Beograd pormn
yw.b Serbia

Hvala na paznji




